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LIMAN DEVLETI DENETiMi UYGULAMA
YONETMELIGI YURURLUKTE

Ulastirma ve Altyapt Bakanhgl tarafindan
hazirlanan “Liman Devleti Denetimi Uygulama
Yonetmeligi’, 20 Eylul 2025 tarihli Resmi
Gazete’de yayimlanarak yurarlige girdi. Yeni
duzenleme ile Tuark limanlarina ugrak yapan
gemiler Uzerinde denetimler sikilastirilirken,
denetim gorevlilerinin yetki, gorev ve
sorumluluklari da yeniden tanimlandi.
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DEMIRDEYKEN DENIZE GIRMEK =
NEDEN TEHLIKELIi? ﬁ

Demir sahalarinda, gemi murettebati

icin en ciddi risklerden biri denize girmektir. Hava

guzel olsa bile bu davranis, ciddi kazalara ve 6liumlere yol acabilecek riskler tasir.

Baslica Riskler

WHY IS SWIMMING
AT ANCHORAGE

« Soguk Sok ve Glgsdlzlik: Ik sularda DANGEROUS?

dahi ilk dakikalarda nefes kontroli
kaybolabilir. Kisa surede gelisen

hareket kayb1 bogulma riskini artirir. Cold Shock

« Pervane ve Emis Noktalari: Ana

makine, CPP, bas/kig itici veya sea
chest devreye girdiginde olusan lokal

akimlar d6limcul olabilir.

« Akinti ve Trafik: Zincir taramasi, akinti
ve diger teknelerin yarattigi dalgalar,

murettebati gemiden hizla
uzaklastirabilir.

« Su Kalitesi: Liman agizlarinda yakit,
atik, bakteri ve denizanalari bulunma

ihtimali vardir. Kicuk siyriklar bile
enfeksiyona neden olabilir.

Alinabilecek Onlemler

Propellers

Currents

Water Quality

NO
SWIMMING

« Gemide “No Swimming” uyarisi asili olmali, yeni katilan her personele yazili olarak

teblig edilmelidir.

« Demir sahasinda bas-kic itici veya CPP kullaniimadan 6nce mutlaka “suda kimse yok”

onayI alinmalidir.

- Draft mark okuma veya pilot merdiveni hazirlama gibi su hatti yakinindaki ¢calismalar,
azami emniyet tedbirleri ile yapilmali, can yeledi ve gdzci bulundurulmasi zorunlu

olmalhidir.

Demirdeyken denize girmek “klicik bir mola” degil, zincirleme risklere davetiye cikartir. “Bir
serinleme” ugruna higbir aile bedel 6dememeli.
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LIMAN DEVLETI DENETIMi UYGULAMA =
YONETMELIGi YURURLUKTE @

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan hazirlanan “Liman Devleti Denetimi Uygulama
Yonetmeligi”, 20 Eylul 2025 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanarak yurarlige girdi. Yeni
dizenleme ile Turk limanlarina ugrak yapan gemiler tzerindeki denetimler sikilastirilirken,
denetim gorevlilerinin yetki, gérev ve sorumluluklari da yeniden tanimlandi.

« PSC (Port State Control) denetimlerinde seyir, can, mal ve cevre emniyeti ile gemi
adamlarinin yasam/calisma kosullari denetlenecek.

. Denetim gorevlileri icin ilgili denizcilik bolimlerinden mezun olma, ingilizce yeterlilik,
uluslararasi s6zlesmelere hakimiyet ve denetim tecrubesi sarti aranacak.

. Denetim raporlari ingilizce hazirlanacak; elektronik sisteme girisler liman baskanlari
tarafindan kontrol edilecek

« Gorevliler, gemi acenteleri veya klas kuruluslari ile ticari bag kuramayacak.

PORT ENTRY BANS IN TURKEY

Giris Yasaklari

LEAVING L
WITHOUT —> * Tutulma sonrasi izinsiz
CLEARANCE ayrilma - 6 ay giris yasagl
6 MONTHS
» 36 ayda =3 tutulma - giris
23 DETENTIONS asad
IN 36 MONTHS yasag
REPEATED o Ik |h_Ia_Ide. 12 ay, tekrarinda
24 MONTHS 24 ay; ikinci tekrarinda kalici
— yasak

PERMANENT BAN

« Tutulma kararlarina karsi, sahip/isleten/bayrak devleti 1 ay icinde itiraz edebilecek.

Bu dizenleme, Tark limanlarinda denetimlerin uluslararasi standartlarla uyumlu ve daha
kati yaptirimlarla yuaratilmesini saglayacak. Ozellikle ¢oklu tutulma gecmisi olan veya
uygunsuzlukla karsilasilan gemiler icin Turk limanlarina erisim ciddi sekilde kisitlanacak.
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ANA MAKINE KRANK MILI HASARLARI VE = — ﬁ\;

PLANLI BAKIM SISTEMININ ONEMiI

Yillar icerisinde ana makineye ait krank mili, ana yataklar ve diger kritik komponentlerde
meydana gelen hasarlara sik¢a rastlanmistir. Bu tur hasarlar, deniz sigortaciliginda en
yUuksek maliyetli tazminatlara yol agcan dosyalar arasinda yer almaktadir.

Dosyalar 6zelinde, ¢cogunlukla yag kalitesindeki bozulmalarla birlikte yetersiz bakim/tutumun
ana sebep oldugu gorulmektedir. Bazi vakalarda krank milindeki malzeme arizalari da
isletme sirasinda diger komponentlerde zincirleme hasara neden olabilmektedir. Ayrica,
makine dreticisinin bakim ve isletme talimatlarinin takip edilmedigi durumlara da sikca
rastlanmaktadir.

Turk P&l Sigorta olarak, tim ana makine bakim ve revizyonlarinin Planli Bakim Sistemi
(PMS) kapsaminda planlanmasinin ve kayda alinmasinin énemini bir kez daha vurgulamak
isteriz. Murettebat veya tersane personeli tarafindan yapilan bakimlar sonrasinda, uretici
talimatlarina uyulmamasi nedeniyle ciddi hasarlarin meydana geldigi Orneklerle
karsilasiimistir. Bu nedenle gemilerde daima ureticinin en guncel bakim ve revizyon
kilavuzlarinin bulundurulmasi ve makine personelinin bu talimatlara tam olarak hakim
olmasi buyik 6nem tasimaktadir.

Loss Prevention Departmani’nin Onerileri:

« Yagin, tavsiye edilen sicaklikta sirekli olarak Damage of Main Engine Crankshaft

separatorden gecirilmesi saglanmalidir. and the Importance of
« Yag filtreleri temiz tutulmali, PMS kapsaminda Planned Maintenance System

periyodik temizlik yapiimalidir.

« Yag numuneleri, en az U¢ ayda bir veya sirket
PMS’ine gore yetkin laboratuvarlara
gonderilmelidir.

- Gemideki separatorlerin dogru calistigr duzenli
olarak test edilmeli ve dretici talimatlarina
uygun kullaniimalidir.

« PMS planina uygun sekilde krank karteri
incelemeleri ve krank mili deflection olgumleri
alinmalidir.

« Ana makinede buyuk bakim yapilirken Uretici
firma teknisyeni veya uzman personelin
gOzetimi tavsiye edilmektedir.

Uretici talimatlari ve PMS uygulamalarina azami 06zen gosterilmesi,yedek parca
kullaniminda orijinal markanin ya da tavsiye edilen markanin kullanimi dikkat edilmesi, ana
makine komponentlerinde meydana gelebilecek yiuksek maliyetli hasarlarin dnlenmesine ve
gemi operasyonlarinin emniyetli sekilde surdurilmesine katki saglayacaktir.
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TAYVAN, 15 EKIM'DEN ITIBAREN YENI P&l TPIS
SIGORTASI KURALLARINI UYGULAMAYA ==

—a—
BASLIYOR Ef§§3

15 Ekim 2025 itibariyla Tayvan Deniz ve Liman idaresi (MPA), ilkenin ticari limanlarina
ugrayan tium gemiler icin yeni bir gemi sahibi sorumluluk sigortasi denetim sistemi
uygulayacak. Dizenleme, Tayvan'in deniz guvenligini artirma ve kritik altyapisini (denizalti
kablolar gibi) koruma stratejisinin pargasi.

One Cikan Hususlar

Gemilerin gecerli P&l sigortasi gostermesi gerekecek. Kabul edilenler:
e 12 Uluslararasi Grup (IG) Kultibinden biri
e Tayvanli bir sigortaci
» Uluslararasi kredi derecelendirme kuruluslarindan en az BBB notu almis bir sigortaci

Tayvan ile ticaret yapan gemilerin %96,7’si halihazirda bu kriterlere uyuyor.

Uymayan gemiler: ya depozito yatiracak ya da limana giris yasagi ile karsilasacak.

15 Nisan 2026 sonrasi: BBB altindaki sigortacilarla ¢calisan gemiler Tayvan limanlarina
giremeyecek.

Onceki adimlar;milkiyet yapisi seffaf
olmayan, yasi 20’nin Uzerindeki ve riskli
bayraklara kayitli gemilere siki
denetimler; AIS sahteciligi ve finansal
belgelerde daha fazla seffaflik

kontrolleri. BBB RAT'NG
INSURER

Bu dizenleme, Tayvan ile is yapan gemi
sahipleri icin 6nemli bir uyum kriteri
haline geliyor. IG Uyesi olmayan ya da
disuk dereceli sigortaciyla calisan
gemiler icin pazar kaybi ve limana giris
riski s6z konusu olacak.

Denizcilik terminolojisinde, “wake”, hareket eden bir geminin arkasinda biraktigi suyun
izidir. Bu iz, geminin gectigi yolu gdésterir ve gemi gectikten sonra bir siire devam eder.
Bir wake’in buiytikligi ve yogunlugu, geminin boyutunu ve hizini gésterebilir.

“In its wake” ifadesi ise, 6nemli bir olay veya eylemin ardindan gelen etkileri veya olaylari
tanimlamak icin kullanilir. Bu ifade, bir geminin arkasinda biraktigi iz gibi, bir olayin
ardindan gelen degisiklikleri ve etkileri vurgular.
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